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DISPOSITIF DE CONTROLE POUR AILES DE TRACTION.

@ Dispositif de contrédle pour aile de traction contrélable
en direction et en incidence, composé d’une barre (3) en
matériaux rigides a chaque bout de laquelle est fixée une
poulie (5), d’au moins une ligne avant (1) reliée au pilote au
moyen d’un dispositif d’accrochage (10), et de deux lignes
arriere (2A - 2B), chacune passant dans une des deux pou-
lies (5) puis remontant vers la ou une ligne avant (1) a la-
quelle elle est fixée & une hauteur égale ou supérieure a la
hauteur a laquelle la barre (3) doit pouvoir monter.

Le dispositif sera avantageusement utilisé sur certains
types d’ailes de traction servant notamment dans la pratique
de sports tels que le kitesurf et le kitesnow.
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La présente invention concerne un dispositif de contrdle pour les ailes
de traction contr6lables en direction et en incidence servant notamment
dans la pratique de sports tels que le kitesurf et le kitesnow.

Le dispositif de controle généralement utilisé sur ce type d'aile se
compo‘se d’une barre en matériaux rigides a chaque bout de laquelle est
fixée une ligne appelée ligne arriére car son extrémité haute aboutie sur
laile en arriére du centre de poussée de celle-ci, et d’une ligne centrale se
divisant en deux lignes appelées lignes avant car elles aboutissent sur l'aile
en avant du centre de poussée de celle-ci.

L'extrémité basse de la ligne centrale est fixée au pilote, sauf lors de
certaines figures, par lintermédiaire d’un dispositif d’accrochage adapté. La
barre coulisse le long de la ligne avant unique.

, Un dispositif de contréle de ce type est décrit par exemple dans le
document FR97.05438.

Pivoter la barre de gauche a droite permet d’agir sur la direction de
l'aile tandis que déplacer la barre de haut en bas permet de modifier Fangle
d’incidence de la partie propulsive de l'aile par rapport au vent, donc de ré-
guler sa puissance.

Ce dispositif convient parfaitement aux ailes équipées de trois lignes
de commande ou plus en forme en croissant décrites dans le brevet Euro-
PCT 202271 ainsi qu'a d’autres types d’ailes

Cependant, pour un nouveau type d’aile décrit dans la demande de
brevet frangaise 402 094 du titulaire, il a ét& remarqué que ce dispositif pou-
vait manquer d'efficacité. La manoeuvrabilité s’avere insuffisante, sauf a uti-
liser une barre trés longue ou une aile de petite taille, et le réglage de Ia
puissance demande un débattement trés important de la barre. Ces deux

problemes génent le pilote dans sa pratique.

La présente invention se propose de remédier a ces problémes.
A cet effet, la barre est caractérisée en ce qu'une poulie est fixée a
chacun de ses bouts et en ce que chaque ligne arriére passe dans une de

ces poulies puis remonte vers la ou une ligne avant, a laquelle elle est fixée
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a une hauteur égale ou supérieure a la hauteur a laquelle la barre doit pou-
voir monter.
La barre peut étre libre ou bien solidarisée a la ligne centrale et cou-

lisser le long de celle-ci.

Suivant des modes particuliers de réalisation, le dispositif de contréle
comporte ['une ou plusieurs des caractéristiques suivantes :

- Les poulies sont du type a roulement a billes et sont montées fixes
dans l'axe longitudinal de la barre et non pas volantes, ce qui évite des dé-
placements parasites. Elles pourront étre rapportées a la barre ou faire par-
tie intégrante d’une piéce de bout de barre en plastique moulé.

- Deux lignes avant aboutissent de part et d’autre d'une piéce de plu-
sieurs centimétres de large en plastique, métal ou textile placée au sommet
de la ligne avant centrale, et les lignes arriére, aprés passage dans les pou-
lies de barre, aboutissent également de part et d’autre de cette piece

- Les parties gauche et droite de la piéce recevant les lignes gauche
et les lignes droites ont une forme d'anneau simple ou double. Le terme
« anneau » est a prendre au sens large, il ne se limite pas a la forme de cer-
cle.

- Au moins une ligne avant est montée coulissante a travers son an-
neau et est munie a son extrémité basse d'une butée empéchant de
s’échapper vers le haut.

- La ligne avant centrale pourra étre équipée, comme c'est souvent le
cas sur les dispositifs existants, d’un dispositif de réglage de la hauteur de la
barre placé au sommet de la ligne centrale. Dans le cas du dispositif de
contréle selon l'invention, ce dispositif de réglage sera préférentiellement
placé sous le point d’accrochage des lignes arriére de fagon a optimiser
amplitude du réglage.

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre,
donnée uniquement a titre d'exemple et faite en se référant aux dessins, sur
lesquels :
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- la figure 1 représente un dispositif de contréle selon I'invention mon-
té sur une aile de traction
- la figure 2 représente une forme de réalisation détaillée du dispositif

de contrble selon I'invention.

Sur la figure 1, l'aile représentée comporte deux groupes de suspen-
tes convergentes (14A -14B) partant de la partie avant de l'aile. Les extrémi-
tés hautes des lignes avant (1A -1B) se connectent au point de jonction des
groupes de suspentes (14A - 14B). Les extrémités basses des lignes avant
(1A - 1B) aboutissent sur la ligne avant centrale (1).

Les lignes arriére (2A - 2B) sont fixées dans la partie basse et arriére
de l'aile. Leur extrémité basse passe dans une poulie (5) fixée au bout de la
barre (3) puis remonte vers la ligne centrale (1) a laquelle elle est solidari-
sée.

Le terme « ligne centrale » est a prendre au sens large. Il comprend
tous les éléments allant de I'extrémité basse des lignes avant (1A - 1B) jus-
qu’a la boucle ou autre dispositif (10) permettant de connecter I'aile au pi-

lote.

Sur la figure 2, la ligne avant centrale 1 est équipée respectivement,
de haut en bas :

- d'une piéce (6) comportant deux anneaux (6A - 6B) simples ou dou-
bles écartés de plusieurs centimétres de part et d’autre de I'axe de la
ligne avant centrale. Cette piéce (6) recoit les extrémités basses des
lignes avant (1A - 1B) et des lignes arriére (2A - 2B). La ligne avant
(1A) est fixée & 'anneau (BA). La ligne avant (1B) passe a travers
anneau (6B) puis est équipée d'une butée (11) formée d’une piéce
rigide plus large que 'anneau et qui empéche la ligne avant (1B) de
s'échapper vers le haut. L’extrémité de la ligne arriére (2A) est équi-
pée d'un dispositif de réglage (13) de sa longueur. Enfin la ligne ar-
riere (2B) est simplement fixée a 'anneau (6B),

- d'une poignée (12) fixée a la butée (11), pour tirer sur la ligne (1B) et

ainsi affaler 'aile,
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- d'un dispositif de réglage (7) de la hauteur de la barre (3),

- d’une ligne (1) engagée dans un trou pratiqué au centre de la barre
(3) et le long de laquelle elle coulisse,

- d'un émerillon (8),

- d'un dispositif de sécurité (9) permettant de désolidariser le pilote de
son aile et de son dispositif de contréle méme sous forte charge,

- d'un anneau (10) permettant I'accrochage de 'ensemble au pilote.

Le dispositif de contrdle illustré aux figures 1 et 2 fonctionne de la maniére
suivante :

Du fait des poulies (5) de bout de barre et du renvoi des lignes arrié-
res (2A - 2B) vers un point fixe haut, le débattement nécessaire pour le
méme changement d’angle d’incidence du profil diminue environ par deux,
ceci par rapport a une barre classique. Le pivotement gauche/droite de la
barre pour faire tourner l'aile est également divisé environ par deux. Par
contre, la force nécessaire pour faire tourner l'aile ou pour tirer la barre vers
le bas est multiplié approximativement par deux. Pour cette raison, ce dis-
positif ne convient qu'a certains types d’ailes ot I'effort sur les lignes arriere
est faible.

Sur la figure 2, une piéce regoit les lignes gauche (1A - 2A) et les li-
gnes droite (1B - 2B). L'écartement entre les anneaux (BA) et (6B) crée un
couple qui aide I'émerillon (8) a tourner et par conséquent a dévriller les i-
gnes apres rotation de l'aile ou du pilote. Les lignes (1A) et (2B) sont fixées
aux anneaux par couture ou noeud.

Le dispositif de réglage (13) de la longueur de la ligne arriére (2A) est
ici constitué d’une piéce rigide munie de trois trous dans lesquels la ligne
passe. Par déplacement du dispositif, le pilote ajuste la longueur de la ligne
(2A) de fagon que la barre soit parfaitement horizontale lorsque laile est au
zénith. Ce réglage n'est nécessaire qu'occasionnellement et se pratique gé-
néralement a l'arrét.
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La butée (11) fixée a I'extrémité de la ligne avant (1B) empéche celle-
ci de passer a travers I'anneau (6B). Le pilote peut saisir la poignée (12) qui
sort de la butée (11) et tirer sur la ligne (1B) qui coulisse alors dans 'anneau
(6B). Ceci permet d’affaler I'aile par exemple en fin de navigation. Autre mé-
thode : le pilote saisit la poignée (11) et déclenche le dispositif de sécurité
(9), ce qui affale I'aile sans méme avoir 4 tirer la ligne avant (1B).

Le dispositif de réglage (7) de la hauteur de la barre (3) permet de
positionner la barre a la hauteur souhaitée par le pilote en fonction notam-
ment de sa propre taille, du type de harnais qu'il utilise et de la force du
vent. Il s’agit ici d’'une sangle passant dans une boucle de reglage en métal
ou plastique. Lorsque le pilote diminue la longueur du dispositif de réglage
(7), la barre (3) descend, se rapproche du pilote. Lorsqu’il augmente sa lon-
gueur, la barre remonte.

La poignée peut étre remplacée par un lien court relié au choix au pi-
lote, & son harnais. a la barre, a la ligne centrale ou & une des lignes arriére.
Ce lien permet de rendre la ligne avant plus accessible au pilote, notamment
s'il est de petit gabarit.

Un émerillon (8) est monté sur la ligne avant centrale (1) de fagon a
permettre de défaire les tours occasionnés lors des figures que réalise le
pilote. Cet émerillon peut &tre monté en tout point de la ligne avant centrale.

L'anneau (10) se fixe au harnais que porte le pilote. Ce harnais peut
comporter un crochet en métal. Il est alors facile pour le pilote, sauf en cas
de tres forte traction, de se désolidariser de son aile.

Le dispositif de sécurité (9), facile a actionner quelque soit la traction
exercée par l'aile, permet la séparation de I'ensemble de I'aile et de son sys-
teme de controle par rapport au pilote.

Le dispositif sera avantageusement utilisé sur certains types d’ailes
de traction pour lesquels une barre dépourvue de renvoi par poulies manque
d'efficacité.
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REVENDICATIONS

1.- Dispositif de controle pour aile de traction contrélable en di-
rection et en incidence, composé d'une barre (3) en matériaux rigides, de
deux lignes arriére (2A — 2B) et d’au moins une ligne avant (1) reliée au pi-
lote au moyen d'un dispositif d’accrochage (10), caractérisé en ce qu’une
poulie (5) est fixée a chacun des bouts de la barre (3) et en ce que chaque
ligne arriére passe dans une des deux poulies (5) puis remonte vers la ou
une ligne avant a laquelle elle est fixée a une hauteur égale ou supérieure a
la hauteur & laquelle la barre doit pouvoir monter.

2 - Dispositif selon la revendication 1 caractérisé en ce que les pou-

lies (5) sont montées fixes dans I'axe longitudinal de la barre.

3 - Dispositif de contrdle selon la revendication 1 ot deux lignes avant
aboutissent de part et d’autre d’une pigce (6) large de plusieurs centimétres
placée au sommet de la ligne avant centrale (1) caractérisé en ce que les
lignes arriére (2A - 2B), aprés passage dans les poulies (3) de barre, abou-
tissent de part et d’autre de la piéce (6).

4 - Dispositif de contréle selon la revendication 3 caractérisé en ce
que les parties de la piéce (6) recevant les lignes avant et arriére gauche (A)
et les lignes avant et arriére droites (B) ont une forme d’anneau simple ou

double.

5 - Dispositif de contrdle selon la revendication 3 caractérisé en ce
que le dispositif (7) de réglage de la hauteur de la barre est placé sous le

point d’accrochage des lignes arriére a la ou aux lignes avant.
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